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1. DANE OGÓLNE 
 
 
1.1. Zamawiający 
 
Inwestorem jest zarządca drogi gminnej - Urząd Gminy w Bledzewie, ul. Kościuszki 16, 09-350 
Bledzew. 
 
 
1.2. Przedmiot opracowania 
 
Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa budowy nowego mostu w ciągu drogi nr 
00240F  nad rzeką Obrą w Starym Dworku oraz projekt rozbiórki mostu istniejącego. 

 
 

1.3. Zakres opracowania 
 
Niniejsze opracowanie obejmuje projekt wykonawczy budowy mostu i dojazdów. 

 
 

1.4. Podstawa opracowania i materiały wyjściowe 
 
Pracę wykonano na zlecenie Urzędu Gminy w Bledzewie, umowa  nr GG. 341-10/2010 z dnia 
13.04.2010r  
 
W pracy wykorzystano: 
• Akty prawne: 
[1] Ustawa z 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (urzędowy tekst jednolity Dz.U. nr 106, poz. 

1126 z 2000r. z późniejszymi zmianami) 
[2] Rozporządzenie MTiGM nr 735 z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. nr 63 z 
2000r. poz. 735) 

[3] Rozporządzenie MTiGM nr 430 z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, 
jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 430 z 1999r. poz. 
430) 

[4] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach 

[5] Ustawa „Prawo o ruchu drogowym” Dz. U. 58 z 2003r. poz. 515 z późniejszymi zmianami 
[6] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji 

z dnia 31.07.2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych 
• Normy i instrukcje: 
[7] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia. 
[8] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. Projektowanie. 
• Inne 
[9] Specyfikacja Istotnych Warunków Zamówienia przedmiotowego zadania. 
[10] Dokumentację geotechniczną dla potrzeb budowy mostu przez rzekę Obrę w m. Stary Dworek, 

GEOPROJEKT ŚLĄSK, Katowice, sierpień 2010r. 
[11] Mapa do celów projektowych z pomiarami inwentaryzacyjnymi sytuacyjno-wysokościowymi, Usługi 

geodezyjno-kartograficzne Jerzy Jackowiak, marzec 2011. 
[12] Inwentaryzacja i wizje w terenie, maj – sierpień 2010  



PPRROOJJEEKKTT  WWYYKKOONNAAWWCCZZYY  
Zadanie pn.: Projekt budowy mostu na rzece Obra wraz z odcinkiem drogi nr 00240F w Starym Dworku 

 

Biuro Inżynierskie CONCEPT 4 

 

2. OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU I DOJAZDÓW 
 
 
2.1. Opis stanu istniejącego 
 
Aktualnie w ciągu drogi gminnej w Starym Dworku nad rzeką Obrą znajduje się most tymczasowy 
o stalowo-drewnianej konstrukcji ustroju nośnego oraz drewnianych podporach. 
Obiekt o długości całkowitej 45m i szerokości użytkowej jezdni 3,5m wybudowany został w latach 
powojennych obok zburzonego mostu stalowego, którego przyczółki znajdują się ok. 5m w kierunku 
południowym. 
Ponieważ most drewniany znajduje się w stanie przedawaryjnym, a jego wyposażenie techniczne 
nie spełnia wymagań obecnie obowiązujących przepisów, podjęto decyzję o budowie stałej 
przeprawy przez Obrę. 
Dojazd do mostu od strony zachodniej (m. Stary Dworek) stanowi droga o nawierzchni brukowej 
i szerokości jezdni 5-6m, natomiast dojazd od strony wschodniej ma szerokość ok. 5,5m 
i nawierzchnię gruntową.  
Przebieg dojazdów w planie jest dostosowany do mostu tymczasowego i składa się z odcinków 
prostych i łuków poziomych o nienormatywnych promieniach. 
Podobnie niweleta istniejących dojazdów została dowiązana do wysokości mostu tymczasowego 
i nie spełnia wymagań obowiązujących przepisów. 
Wody opadowe odprowadzane są powierzchniowo na skarpy i dalej zgodnie ze spadkiem terenu do 
rzeki.  
Dojazd do obiektu od strony zachodniej posiada dren prefabrykowany betonowy, odprowadzający 
wodę bezpośrednio do rzeki. 
W rejonie obiektu zlokalizowane są sieci: wodociągowa, teletechniczna oraz oświetlenie uliczne. 
 
 
2.2. Rozwiązania konstrukcyjne 

 
Jako schemat statyczny przyjęto belkę jednoprzęsłową wolnopodpartą. 

 
 

2.3. Podstawowe dane techniczne 
 
 
Długość całkowita mostu:  – L =39,9 m 
Długość przęsła:   – L =30,4 m 
Rozpiętość teoretyczna przęsła: – Lt =29,0 m 
Wysokość konstrukcji nośnej: – h=1,50 m (z nawierzchnią) 
Szerokość konstrukcji nośnej: – s=8,71m 
Szerokość jezdni na moście:  – b=6,00 m 
Grubość płyty pomostowej:  – g=0,25-0,35 m 
Klasa obciążeń:   – C wg PN-85/S-10030 
Dylatacja:    – bitumiczna 
Kąt skrzyżowania   – 90,00 º 
Długość całkowita dojazdów:  – 58,0m od strony zachodniej 
     – 68,6m od strony wschodniej 
Szerokość jezdni na dojazdach: – b=5,00 m 
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3. FORMA ARCHITEKTONICZNA I POWIĄZANIE Z ISTNIEJĄCYM TERENEM 
 
3.1. Funkcja obiektu 
 
Projektowany obiekt ma za zadanie bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu przez rzekę Obrę. 

 
 

3.2. Forma architektoniczna i kolorystyka obiektu 
 

Forma obiektu wynika z jego funkcji.  
Zaprojektowano jednoprzęsłowy, swobodnie podparty ustrój płytowo-belkowy z betonu sprężonego. 
Konstrukcja oparta jest na podporach za pomocą łożysk elastomerowych, po 2 na każdej podporze. 
Zaprojektowano przyczółki ścianowe posadowione bezpośrednio na palach wielkośrednicowych. 
Na przekrój użytkowy na moście składa się jezdnia o szerokości 6,0 m oraz jednostronny chodnik 
dla pieszych o szerokości 1,25 m. 
Zaprojektowano nawierzchnię bitumiczną jezdni, nawierzchnię żywiczną chodnika oraz urządzenia 
bezpieczeństwa ruchu takie jak: krawężniki granitowe 20x20cm i barieroporęcze. 
Dla obiektu przewidziano kolorystykę w barwach naturalnego betonu RAL 7045, dla gzymsu 
monolitycznego przewidziano kolor ciemna czerwień – RAL 3002. 

 
 
 

4. OPIS KONSTRUKCJI MOSTU 
 
4.1. Ustrój nośny 

 
Konstrukcja nośna jest ustrojem jednoprzęsłowym wolnopodpartym, płytowo-belkowym, 
dwudźwigarowym, betonowym - sprężonym kablami o rozpiętości teoretycznej przęsła Lt=29,0 m. 

 
W przekroju poprzecznym znajduje się jezdnia szerokości 5,00 m (dwa pasy ruchu), oraz 
obustronne opaski szerokości 0,50 m. Przewidziano także chodnik szerokości 1,25 m od zewnątrz 
ograniczony barieroporęczą. Całkowita szerokość w przekroju normalnym wynosi 8,71 m. 
Pochylenie poprzeczne jezdni dwustronne 2%, chodnika 3% oraz kapy chodnikowej po 
przeciwległej stronie 4%. Konstrukcja nośna składa się z dwóch dźwigarów głównych, płyty 
pomostowej i poprzecznic podporowych. Dźwigary mają stały rozstaw 3,80 m. Wysokość 
konstrukcyjna ustroju nośnego wraz z nawierzchnią wynosi 1,50 m. Dźwigary posiadają zmienną 
szerokość od 0,70 m na krawędzi dolnej do 1,00 m na połączeniu z pomostem. Do sprężenia 
zastosowano kable 19L15,5(0,6”) o naciągu jednostronnym. Obie belki połączono poprzecznie tylko 
nad podporami. Poprzecznice szerokości 0,80 m. Płyta pomostowa o grubości 0,25 m do 0,35m w 
przekroju łączącym z dźwigarem. Gzymsy kap chodnikowych wykonano jako monolityczne 
żelbetowe szerokości 0,35m i wysokości 0,60 m.  

 
 

4.2. Podpory 
 

Zaprojektowano przyczółki jako żelbetowe, będące zwieńczeniami grupy żelbetowych 
wielkośrednicowych pali fundamentowych ∅1000 mm. Zastosowano grupę 4 pali wierconych pod 
każdy z przyczółków. Dla ograniczenia osiadań zastosowano iniekcję podstaw każdego z pali. 
Oczep zwieńczający o grubości 1,80 m. Całkowita długość przyczółka 8,01m. 
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4.3. Płyty przejściowe 
 

Za przyczółkiem zastosowano płyty przejściowe o długości 4,0 m o grubości 40 cm oparte na 
ściance żwirowej przyczółka z jednej strony i ubitej warstwie zasypki piaskowej z drugiej. Stopień 
zagęszczenia zasypki Is=1,0. Płyty zostaną wykonane na całej szerokości obiektu.  
Pomiędzy płytami przy ich betonowaniu należy włożyć przekładki ze styropianu grubości 2 cm. Na 
płytach wykonać należy izolację z papy termozgrzewalnej osłoniętej warstwą betonu ochronnego gr. 
5 cm zbrojoną siatką stalową o oczkach 10*10 cm. 
 
 
4.4. Obciążenie ruchome 

 
Most drogowy przez rzekę Obrę zaprojektowano na klasę obciążenia „C” wg PN-85/S-10030. 
 
 
4.5. Wyposażenie 

 
Łożyska 

 
Zaprojektowano oparcie ustroju nośnego na podporach za pośrednictwem łożysk elastomerowych. 
Zastosowano łożyska o udźwigu pionowym 2,0 MN.  
 

 
Dylatacje 

 
Zastosowano dylatację bitumiczną. Dylatacja bitumiczna jest zabezpieczeniem szczeliny 
dylatacyjnej schowanym całkowicie w nawierzchni drogowej. Stanowi ono odcinek nawierzchni 
o specjalnej konstrukcji, przenoszącej zarówno obciążenia pionowe wywołane naciskiem kół 
pojazdów mechanicznych, jak i kompensującej odkształcenia poziome, wywołane 
przemieszczeniami krawędzi szczeliny dylatacyjnej mostu. 

 
Kapy chodnikowe 

 
Zaprojektowano kapy chodnikowe z betonu C35/45 zbrojone stalą A-IIIN. Zaprojektowano 
zespolenie kap z ustrojem nośnym za pomocą kotew talerzowych. 

 
Barieroporęcze 

 
Na kapach chodnikowych zaprojektowano barieroporęcze ze słupkami rozstawionymi, co 1,0 m 
mocowane do betonu chodników za pomocą śrub - kotew.  
 
Nawierzchnie i izolacje 
 
Na ustroju nośnym zaprojektowano jednowarstwową izolację z papy termozgrzewalnej grubości 1,0 cm.  
Na jezdni przewidziano wykonanie nawierzchni dwuwarstwowej o łącznej grubości 9 cm: warstwę 
ścieralną (SMA) o grubości 4 cm oraz warstwę wiążącą (asfalt twardolany) o grubości 5 cm.  
Powierzchnie betonowe mające bezpośredni kontakt z gruntem należy zaizolować roztworem 
asfaltowym.  
Na chodnikach na moście przewidziano ułożenie cienkowarstwowej nawierzchni żywicznej 
o grubości 4 mm.  
 



PPRROOJJEEKKTT  WWYYKKOONNAAWWCCZZYY  
Zadanie pn.: Projekt budowy mostu na rzece Obra wraz z odcinkiem drogi nr 00240F w Starym Dworku 

 

Biuro Inżynierskie CONCEPT 7 

 

Krawężnik kamienny 
 
Zaprojektowano krawężniki kamienne o wymiarach 20x20 cm, które powinny być ułożone na 
izolacji, na podlewce cementowo-piaskowej. Na połączeniu warstwy ścieralnej i kapy z kamiennymi 
krawężnikami należy zastosować uszczelnienie na całej długości mostu.  

 
Odwodnienie mostu 

 
Obiekt będzie odwadniany grawitacyjnie poprzez przyjęte spadki nawierzchni i płyty pomostowej. 
Na obiekcie przewidziano 6 wpustów mostowych.  

 
W celu zebrania i odprowadzenia wody z poziomu izolacji w miejscu poprzecznego załamania płyty 
pomostowej umieszczono drenaż podłużny wyposażony w sączki ∅50 mm. 
Sączki połączone szczelnie z kolektorem odprowadzającym wodę z ustroju nośnego. 
Przewidziano wpusty mostowe żeliwne oraz kolektor ∅250 mm z HDPE łączonych szczelnie przez 
zgrzewanie doczołowe. Woda odprowadzona będzie kolektorem zbiorczym, a następnie rurą 
spustową na umocnienie kamienne koryta rzeki. 

 
W celu odwodnienia zasypki przyczółka za ścianami zastosowano geokompozyt drenażowy złożony 
z siatki polietylenowej i geowłókniny filtracyjnej. W zasypce z gruntu przepuszczalnego o wskaźniku 
zagęszczenia Is=1,0 założono wykonanie drenu z gliny i materiału przepuszczalnego zgodnie z 
kartą ODW2 Katalogu detali mostowych. Założono wyprowadzenie drenu do umocnienia skarp 
koryta rzeki. 
 
Schody skarpowe 
 
Przy przyczółkach zaprojektowano schody skarpowe umożliwiające dostęp do łożysk obiektu. 
Schody wykonane z prefabrykatów szerokości 0,80 m. Beton prefabrykatów C35/45. Schody 
zostały wyposażone w poręcz stalową. 
 
 
4.6. Zastosowane materiały konstrukcyjne 
 
Beton 
 
Konstrukcję nośną mostu zaprojektowano z betonu klasy C35/45, przyczółki, płyty przejściowe oraz 
pale fundamentowe z betonu C30/37, wypełnienie chodników na ustroju nośnym należy wykonać z 
betonu klasy C35/45. Beton podkładowy klasy C8/10. 
 
Stal sprężająca 

 
Ustrój nośny zostanie sprężony kablami typu 19L15,5(0,6”). Rodzaj zastosowanych zakotwień 
powinien odpowiadać przyjętemu systemowi sprężenia i rodzajowi kabli. Przewiduje się naciąg 
jednostrostronny kabli i zastosowane zakotwień czynnych i biernych. 

  
Charakterystyka stali sprężającej: 

− Powierzchnia jednej liny 06’’     Fk = 150 mm2  
− Siła charakterystyczna w kablu :     19L15,5(0,6”) Rpk = 5301kN  
− Naprężenie charakterystyczne w kablu 06”  σκ =  1860 MPa 

 
Stal zbrojeniowa 
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Do zbrojenia betonu wszystkich elementów zastosowano stal A-IIIN, gatunku BSt500S 
 
 
4.7. Zabezpieczenie antykorozyjne 

 
Powierzchnie betonowe 

 
Wszystkie odsłonięte powierzchnie betonu ustroju nośnego i podpór należy zabezpieczyć 
antykorozyjnie powłoką ochronną malarską. 
Powierzchnie spodniej części ustroju nośnego (belek) należy zabezpieczyć powłoką malarską 
sztywną – tj. bez możliwości przekrywania zarysowań. Pozostałe powierzchnie betonowe należy 
zabezpieczyć powłoką malarską elastyczną o zdolności przekrywania zarysowań do 0,3 mm.  
Dla obiektu przewidziano kolorystykę w barwach naturalnego betonu RAL 7045, dla gzymsu 
monolitycznego przewidziano kolor ciemna czerwień – RAL 3002. 
 
 
4.8. Charakterystyka ekologiczna obiektu 

 
Projektowany obiekt nie wytwarza żadnych zanieczyszczeń. Przewidziane materiały do budowy są 
neutralne dla środowiska. Woda opadowa z jezdni i chodników jest odprowadzana poprzez system 
odwodnienia. Na podstawie wyżej podanych informacji należy uznać, że obiekt nie będzie mieć 
niekorzystnego wpływu na środowisko. Teren budowy zostanie uporządkowany po zakończeniu 
prac przy obiekcie. 
 
 
 
5. WYTYCZNE REALIZACYJNE 
 
- Założono, że beton będzie sprężany po osiągnięciu minimum 75% wytrzymałości 28 dniowej. 

 
- Dokumentacja projektowa nie obejmuje rusztowań i lokalizacji podpór tymczasowych dla 
rusztowań. Wykonawca robót zobowiązany do wykonania projektu rusztowań oraz stosownej 
specyfikacji technicznej i uzgodnienia projektu rusztowań i deskowań z inspektorem nadzoru. 

 
- Konieczne jest wykonanie próbnego obciążenia konstrukcji. Projekt próbnego obciążenia oraz 
stosowna specyfikacja techniczna będzie wykonana staraniem wykonawcy robót.  

 
- Konstrukcję podpór należy zasypać gruntem sypkim (pospółką lub piaskiem) stosując warstwy 
grubości 0.2 m. Wymagany wskaźnik zagęszczenia zasypki Is = 1.0. Roboty odbierać w oparciu 
o normę PN-S-02205: 1988. „Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania badania”. 

 
- Na każdej podporze mostu należy zabudować po 2 znaki wysokościowe (repery). Repery powinny 
być również zabudowane po obu stronach konstrukcji nośnej nad podporami. Repery powinny być 
powiązane z dwoma stałymi znakami wysokościowymi wykonanymi w niewielkiej odległości od 
obiektów. Stałe znaki wysokościowe należy dowiązać do niwelacji państwowej. 

 
- Przewidziane do zastosowania materiały konstrukcyjne, izolacyjne, naprawcze, nawierzchniowe 
i malarskie muszą posiadać aktualne aprobaty techniczne względnie certyfikaty wystawione przez 
IBDiM w Warszawie.  
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6. DOJAZDY DO MOSTU 
 
Niweleta 
 
Zaprojektowano niweletę składają się z odcinków prostych o pochyleniu: min 0,36% i max 9,17% 
oraz dwóch łuków pionowych wklęsłych o promieniu R=600m. 
 
Oś w planie 
 
Dojazd do mostu od strony zachodniej przebiega w odcinku prostym, natomiast dojazd od strony 
wschodniej zaprojektowano w łuku poziomym o promieniu R=75. 
Na obu końcach  opracowania oś projektowanych dojazdów została nawiązania do osi istniejącej.  
 
Przekrój poprzeczny 
 
Typowy przekrój poprzeczny przez dojazdy do obiektu ma szerokość 2x2,5m oraz spadek 
daszkowy 2,0%. 
W miejscu nawiązania krawędzi jezdni na dojazdach do szerokości jezdni na  moście (równej 6,0m) 
zastosowano skos 1:10. 
 
Konstrukcja 
 
Konstrukcję nawierzchni jezdni przyjęto dla ruchu KR1. 
Zaprojektowano następujące konstrukcję: 
- 4 cm warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 0/12,8mm 
- 5 cm warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 0/20mm  
- 20cm podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 
- podłoże G1 (wymagane badanie nośności po korytowaniu) 
W przypadku nie uzyskania grupy podłoża G1 należy wykonać stabilizację gruntów spoiwem 
zgodnie z [3]. 
 
Odwodnienie 
 
Odprowadzenie wód opadowych z  dojazdów do mostu nastąpi przez nadanie jezdni i poboczom 
normatywnych spadków podłużnych i poprzecznych i skierowanie ich za pomocą ścieków 
skarpowych trapezowych oraz ścieków drogowych korytkowych do rzeki.  
 
Organizacja ruchu 
 
Projekt docelowej organizacji ruchu stanowi odrębną dokumentację, będącą integralnym 
uzupełnieniem niniejszego projektu.  
 
7. PRZEBUDOWA OŚWIETLENIA ULICZNEGO 
 
Projekt przestawienia słupa oświetlenia ulicznego kolidującego z projektowanym dojazdem do 
mostu stanowi odrębną dokumentację, będącą integralnym uzupełnieniem niniejszego projektu. 
 

Gliwice maj 2011 r. 
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8. DOKUMENTACJA RYSUNKOWA 
 

i. M-00  Orientacja 

ii. M-01  Rysunek ogólny - sytuacja 

iii. M-02  Rysunek ogólny – przekrój podłużny 

iv. M-03  Rysunek ogólny – przekrój poprzeczny 

v. M-04  Rysunek ogólny – widok z boku 

vi. M-05  Rysunek ogólny – profil podłużny 

vii. M-06  Rysunek wytyczeniowy 

viii. M-07  Pal – zbrojenie 

ix. M-08  Przyczółek 1 – szalunek 

x. M-09  Przyczółek 1 – zbrojenie 

xi. M-10  Przyczółek 1 – skrzydła – zbrojenie 

xii. M-11  Przyczółek 2 – szalunek 

xiii. M-12  Przyczółek 2 – zbrojenie 

xiv. M-13  Przyczółek 2 – skrzydła – zbrojenie 

xv. M-14  Ustrój nośny – szalunek 

xvi. M-15  Ustrój nośny – zbrojenie 

xvii. M-16  Ustrój nośny – sprężenie 

xviii. M-17  Ustrój nośny – strefy zakotwień 

xix. M-18  Ustrój nośny – poprzecznice – zbrojenie 

xx. M-19  Płyty przejściowe 

xxi. M-20  Kotwy talerzowe 

xxii. M-21  Kapy chodnikowe 

xxiii. M-22  Bariery i barieroporęcze 

xxiv. M-23  Schemat odwodnienia 

xxv. M-24  Schody skarpowe 

xxvi. M-25  Poręcz 

xxvii. M-26  Umocnienie rzeki 

xxviii. M-27  Przekroje konstrukcyjne i detale dojazdów 

xxix. M-IG  Inwentaryzacja geometryczna stanu istniejącego 

 

 

 

 

 

























































L.P Elementy drewniane m
3

1 Nawierzchnia 10,73

2 Pomost 29,2

3 Podpory (z izbicami) 20,13

SUMA 60,06

Elementy stalowe kg

4 Dźwigary,poprzecznice 21217,5

5 Balustrady 844,1

SUMA 22061,6

Stare przyczółki m
3

6 Elementy betonowe i kamienne 399,45

SUMA 399,45

ZESTAWIENIE ELEMENTÓW DO ROZBIÓRKI
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